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Kolej linowa na szczyt Kasprowego Wierchu to ikona pol-
skich Tatr. Kazdy w trakcie jazdy czuje podziw zaréwno dla
otaczajacej go przyrody w jej najpiekniejszej gérskiej posta-
ci, jak i dla odwagi i nadludzkiego wysitku jej budowniczych.
Na usta ci$nie sie pytanie: jak to byto mozliwe? Bo przeciez
kolej zaprojektowano bez pomocy komputeréw, a zbudowa-
no 75 lat temu w zaledwie 227 dni, co zdumiewa do dzis. Ale
i napawa dumga z polskiej mysli inzynieryjno-techniczne;j.

Idea powstania : "
W latach 30-tych XX wieku Polska byla jednym z niewielu
krajéw na Swiecie, w ktérym narciarstwo przestato byé spor-
tem dla wybranych, w ktérym, gdy przyszla zima, mtodziez
przypinata deski butéw i uprawiala ten sport od Zakopane-
go az po Wilno. ,,Ojcem” popularnego narciarstwa w Polsce
miedzywojennej byt Aleksander Bobkowski — zatozyciel i od
1922 wieloletni prezes Polskiego Zwigzku Narciarskiego. To
jego wysitkom w gléwnej mierze Zakopane zawdziecza moz-
liwoéé organizowania Narciarskich Mistrzostw Swiata FIS
w 1929 i 1939 r, ktérej to organizacji byl wiceprezydentem.
Jednoczes$nie w latach 1929-30 byt wicedyrektorem, dalej
do 1933 dyrektorem zarzadu kolei panstwowych w Krako-
wie, a nastepnie do II wojny Swiatowej wiceministrem ko-
munikacji. Z jego inicjatywy w 1934 roku Ministerstwo Ko-
munikacji zlecito wykonanie prac studialnych budowy kolei :
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linowej w Tatrach — po analizach réznych tras wybér padt
na Kasprowy Wierch. 26 lipca 1935 roku Ministerstwo Ko-
munikacji, mimo wielkich protestéw przyrodnikéw, wydato
formalne zezwolenie na budowe. Termin zakonczenia budo-
wy juz wtedy ustalono na koniec lutego 1936 roku. Budowe
postanowiono prowadzié¢ sitami specjalnie powolanej spétki
»Towarzystwo Budowy i Eksploatacji Kolei Linowej Zakopa-
ne (Kuznice) — Kasprowy Wierch”, popularnie zwanej potem
,Linkolkasprowy”. Projekt techniczny kolejki wykonata fir-
ma "Bleichert" z Lipska wraz ze Stocznig Gdanskg. Auto-
rami budynkéw stacyjnych (w Kuznicach, na My$lenickich
Turniach i na Kasprowym) sg Anna i Aleksander Kodelscy —
znani warszawscy architekci. Kolej linowa byla jedng z wie-
lu inwestycji w Zakopanem zwigzanych z planowang orga- .
nizacjg mistrzostw FIS w 1939 r. Oprécz niej wybudowano
jeszcze hotel na Kalatéwkach, kolej na Gubaléwke, zmoder-
nizowano zesp6t skoczni oraz sie¢ drogowg i kanalizacyjng i
w Zakopanem. Cato$é stanowila niespotykang dotad w Pol-

sce grupe o jednolitym charakterze oraz przeznaczeniu,
gtéwnie dla celé6w masowego sportu oraz turystyki.

Historia budowy

Budowe rozpoczeto 1 sierpnia 1935 roku. Trase kolejki po-
dzielono na dwa niezalezne odcinki: Kuznice — MyS$lenickie
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Turnie — Kasprowy Wierch. Ogélne kierownictwo sprawo-

v i T e ol wal inz. Medard Stadnicki wspierany w czasie czestych
Transport czesci sktadowych roboczej kolejki linowej - koto zebate wyciagarki. wizyt na budowie przez Aleksandra Bobkowskiego. Na
_&gtebi widok na Giewont od strony pofudniowej

AL S

samym poczatku zorganizewano plac budowy i stworzono
ochodza ze zbioréw Narodowego Archiwum Cyfrowego droge dOjaZdOWQ z Kuznic na Myélenickie Turnie. Dalej wy-



Dolna stacja w Kuznicach

budowano kolej transportowg z Turni na szczyt Kasprowe-
go. Tempo bylo ogromne, osiggane przede wszystkim dzieki
~ dobrej organizacji pracy i zatrudnieniu wielkiej liczby ludzi.
. Wszczytowym okresie nabudowie pracowalo okolo 1000 os6b

- z calej Polski. Do Myslenickich Turni materiaty budowlane
transportowano dwoma pojazdami marki GMC i Chevrolet.
Transport na szczyt Kasprowego byt oczywiscie najtrud-
jszy: materialy wywozono furmankami na Hale Gasieni-

Wspélczesnosé

Kolej linowa na Kasprowy Wierch
przez 70 lat swego funkcjonowa-
nia przewiozla miliony oséb,
umozliwita dotarcie do same-
go serca Tatr milionom Po-
lakéw. Wéréd nich byt takze
Ojciec Swiety Jan Pawet II,
ktéry odbyl podréz w dniu

. aulor: oMeczk:

o ommors 6 czerwca 1997 roku. 5 lat temu,

Nowy wagonte
o KT na przelomie lat 2006/2007 kolej przeszta
gruntowng modernizacje, dzieki ktérej stata sie nowoczesng
i komfortowsg kolejg linowg. Wymieniono podpory (nowe sg
wyzsze), liny (kazdy wagon ma teraz 2 liny no$ne zamiast
jednej), wyposazenie sterowni oraz wagoniki. W miejsce tra-
dycyjnych peronéw pojawilty sie przesuwne platformy. Nowe
wagoniki moga zabieraé 60 os6b (poprzednio 30) co daje
przepustowo$é 360 pasazeréw na godzine. Ale tylko zimg —
bo latem kolejka wozi o polowe pasazeréw mniej z uwagi na
protesty ekologéw — jak wida¢ historia sie powtarza. Pytanie
tylko, czy ,,ochrona przyrody” nie jest pretekstem do zaka-
muflowanego ograniczania dostepu do gér dla wybranych?
Wiascicielem kolejki jest spétka Polskie Koleje Linowe S.A.,
w ktérej posiadaniu jest réwniez kolej linowo-terenowa na
Gubatéwke, kolej krzesetkowa do dolin Goryczkowej i Gasie-
nicowej czy wycigg na Butorowy Wierch. Poza Tatrami PKL
jest wlascicielem kolejki na Gére Parkowa w Krynicy, Mosor-

ny Gron, Palenice i gére Zar.
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cowa, a dalej piasek, cement, czesci stalowe, elementy kon-
strukeyjne, liny no$ne, a nawet wode — podajgc z ragk do ragk
— transportowano na szczyt. Z wielkim trudem zbudowano
9 roboczych, drewnianych podpér, ktére stawiano na stro-
mych zboczach, wykonujgc skomplikowane pracy minerskie
aby wybetonowa¢ fundamenty. Po ich ukonczeniu ruszyta
robocza kolej transportowa. Juz w pazdzierniku tempera-
tura spadla do minus 10 stopni co zmusito wykonawcéw do
wybudowania ,cieplaka” czyli drewnianego baraka, pod
ostong ktérego dato sie prowadzié prace na szczycie. Praca
w systemie zmianowym trwata po 16 godzin codziennie, ro-
botnicy nie schodzili z gér, a rodziny odwiedzali raz na dwa
tygodnie. Wielkg role na budowie odegrali kamieniarze —
Cyganie, ktérzy przygotowywali ogromne ilo$ci ttucznia do
zabetonowania fundamentéw podpér. Pod koniec grudnia
budynki stacyjne w KuzZnicach i na MyS§lenickich Turniach
zostaty ukoficzone. Mimo mrozéw termin konicowy zostat do-
trzymany: 26 lutego 1936 roku kolej ruszyla w pierwszy kurs
z Kuznic do My$lenickich Turni. Pierwszy srebrny wagonik
dojechat na Kasprowy Wierch w niedziele, 15 marca 1936 r.,
po 227 dniach budowy. Budowa ogétem kosztowata przeszio i
3,5 mln przedwojennych ztotych.
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Dane techniczne )

Rodzaj kolej kabinowa

Diugos¢ 4291,59 m

Predkosé jazdy 8 m/s (przed modernizacjg 5 m/s)

Czas jazdy 12 minut

Wysokosc¢ stacji dolnej 1027 m n.p.m. (Kuznice)

Wysokosc¢ stacji posredniej 1352 m n.p.m. (MyS$lenickie Turnie)
Wysokosc¢ stacji gornej 1959 m n.p.m. (Kasprowy Wierch)
Roznica wysokos$ci 936 m

Najwieksze przewyzszenie

wagonika nad podlozem 180 m

Srednie nachylenie 22%

Pojemnos¢ wagonu 60 oséb + 1

Liczba wagonow 4

Zdolnos¢ przewozowa 360 os/h zimg (do 28.04), 180 os/h latem
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Na koniec

Z dzisiejszej perspektywy budowa kolei linowej na Kasprowy
Wierch wydaje sie cudem, dzisiaj nie do powtérzenia. A prze-
ciez jest faktem i widocznym znakiem naszych polskich
mozliwo$ci. Dzieki wielkiemu zapalowi i zaangazowaniu
powstalo inzynierskie przedsiewziecie nie majace wczesniej
odpowiednika w historii, z ktérego jesteSmy dumni. Czy my
réwniez pozostawimy po sobie dzielo, o ktérym bedzie sie pi-
sa¢ w podrecznikach projektowania?



